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1 Aufgabenstellung

Auf dem Grundstiick Kreuzeckstrafle 21 in Pullach soll ein Kinderhaus errichtet werden. Vor-
gesehen ist ein Kindergarten mit 2 Gruppen und ca. 50 Kindern sowie eine Kinderkrippe
mit 2 Gruppen und ca. 24 Kindern. Die Kreuzeckstrafie ist eine Wohnstrafle beschildert mit
dem Zeichen 260 StVO mit Zusatzzeichen 1020-30 StVO (,Anlieger frei”).

In der Verkehrsuntersuchung soll die ErschlieBungssituation und der Stellplatzbedarf des Kin-
derhauses betrachtet werden. Um von vornherein Konflikte mit den Anwohnern zu vermei-
den, sollen in Abstimmung mit der Gemeinde verschiedene Varianten fir die Abwicklung
des Bring- und Holverkehrs entwickelt werden, die einen Zu- und Abfahrsverkehr durch die
benachbarten WohnstraBen méglichst vermeiden.
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2 Bestandssituation

Anfahrtsméglichkeiten zum Bahnhof/ Kinderhaus

Das neu geplante Kinderhaus liegt auf der Ostseite der Bahnlinie, etwas stdlich des S-Bahn-
hofs Grof3hesselohe, der nérdlichste der drei Bahnhafe im Gemeindegebiet von Pullach 1.
Isartal. Das Wohngebiet, das sich zwischen der Pullacher Strafle im Osten und den Bahn-

gleisen im Westen befindet, ist fir den Kfz- Verkehr lediglich Gber die Sollner Strafle und der
- in diese einmindende - Kreuzeckstrafle erreichbar. Eine Einfahrt in das Wohngebiet von
der Pullacher Strale Gber den Promenadeweg und die Kastanienallee ist aufgrund der Ein-
bahnstralenregelung (in Richtung Osten) der beiden letztgenannten Stra3en nicht erlaubt
(vgl. Anlage 1). Alle StraBlen in dem Wohngebiet sind mit dem Verkehrszeichen 260 StVO
JVerbot fior Kraftfahrzeuge” und dem Zusatzzeichen 1020-30 StVO ,Anlieger
frei” beschildert. Parkméglichkeiten bestehen zum einen am P&R-Parkplatz mit ca. 45 Stell-
platzen, unmittelbar stdlich der Sollner Strafle und zum anderen auf der Ostseite der
Kreuzeckstraf3e zwischen der Rotwandstrafe und der Kastanienallee. Auf zehn ausgewie-
senen Stellplatzen (zwei ,Langsparkplétze” und acht ,Senkrechtparkplétze”) darf von Mon-
tag bis Freitag von 06 bis 18 Uhr fir eine Stunde geparkt werden (samstags von 06-14 Uhr).
In der KreuzeckstraBe, stdlich der Kastanienallee, kann am &stlichen Stralenrand geparkt
werden. Auf der Westseite der KreuzeckstraBe sowie auf der Stdseite der Kastanienallee
besteht durchgehend ein absolutes Haltverbot (Verkehrszeichen 283 StVO). Durch die par-
kenden Kfz auf der Ostseite der Kreuzeckstraf3e, ist aufgrund des fir Wohnstraf3en tblichen
Straflenquerschnitts keine Begegnung von zwei sich begegnenden Kfz méglich. Lediglich an
Grundsticks- oder Garageneinfahrten, wo nicht geparkt werden darf, kénnen zwei (fah-
rende) Kfz im Begegnungsfall aneinander vorbeifahren.

Fur den FuB- und Radverkehr bestehen mehrere Méglichkeiten zum Bahnhof bzw. zum
neuen Kinderhaus zu gelangen. FuBBgénger kénnen aus allen Richtungen die Gehsteige an
den StraBBen oder separate FuBBwege (die teilweise fir den Radverkehr freigegeben) nutzen.
Dem Radverkehr wird durch die Freigabe der Einbahnstraflen in Gegenrichtung (Promena-
deweg und Kastanienallee) die Méglichkeit gegeben, aus allen Richtungen ohne Umweg
zum Bahnhof bzw. zum geplanten Kinderhaus zu gelangen. Die Unterfihrung am Promena-
deweg bietet fir FuBganger eine direkte Verbindung aus den Wohngebieten westlich der
Bahnlinie. Der derzeitige Ausbauzustand lésst ein Befahren mit dem Fahrrad nur bedingt zu.
Ein Ausbau wird empfohlen.
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3 Verkehrszéhlung

Die Verkehrszéhlung wurde an drei verschiedenen Werktagen Mitte November von der
Firma Schuh & Co GmbH durchgefihrt. Von Dienstag, den 11.11.2025 bis Donnerstag,
den 13.11.2025 wurde der Kfz-Verkehr am Knotenpunkt Kreuzeckstrale — Kastanienallee
durchgehend erfasst. Die Ergebnisse dieser Zéhlung werden nachfolgend dargestellt und
dienen als Grundlage fur die verkehrliche Beratung zur ErschlieBung des neu geplanten

Kinderhauses in der KreuzeckstrafBe 21.
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Abbildung 1: Knotenstrombelastung Morgenspitze (8:45-9:45) am Dienstag, 11.11.25 (Quelle: Schuh & Co GmbH)
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Abbildung 2: Knotenstrombelastung Mittagspitze (12:45-13:45) am Dienstag, 11.11.25 (Quelle: Schuh & Co GmbH)
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Abbildung 3: Knotenstrombelastung Morgenspitze (7:45-8:45) am Mittwoch, 12.11.25 (Quelle: Schuh & Co GmbH)
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Abbildung 4: Knotenstrombelastung Mittagspitze (10:00-11:00) am Mittwoch, 12.11.25 (Quelle: Schuh & Co GmbH)
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Vergleich der Knotenstrombelastungen zu den Morgen-, Mittag- und Abendspitzenstunden:

Knotenstrombelastungen im Vergleich Morgen-/Mittag-/Abendspitzenstunde
(Dienstag)
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Abbildung 7: Vergleich der Knotenstrombelastungen zu den Spitzenstunden (Dienstag)

Knotenstrombelastungen im Vergleich Morgen-/Mittag-/Abendspitzenstunde
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Abbildung 8: Vergleich der Knotenstrombelastungen zu den Spitzenstunden (Mittwoch)
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Knotenstrombelastungen im Vergleich Morgen-/Mittag-/Abendspitzenstunde
(Donnerstag)
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Abbildung 9: Vergleich der Knotenstrombelastungen zu den Spitzenstunden (Donnerstag)

Vergleich Querschnittsbelastungen (in Kfz/h) zu den Spitzenstunden in den jeweiligen StraBenab-
schnitten:

Angaben in Dienstag, 11.11.25 Mittwoch, 12.11.25 Donnerstag, 13.11.25
Kfz/h Morgen | Mittag | Abend | Morgen | Mittag | Abend | Morgen | Mittag | Abend
Kreuzeck- 43 | 49 | 55 | 54 | 39 | 46 | 33 | 42 | 48

strafBe Nord

Kastanien- 31 34 | 28 | 32 | 26 | 28 17 | 25 | 18

allee

Kreuzeck-

straBe Sid 14 13 21 22 13 16 16 19 18

Tabelle 1: Vergleich der Querschnittsbelastungen zu den Spitzenstunden
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4 Verkehrserzeugung und Stellplatzbedarf

Das geplante Kinderhaus, bestehend aus Kindergarten mit 50 Kindern und Kindertagestétte
mit 24 Kindern (in jeweils zwei Gruppen), wird zukinftig ungefdhr 126 Kfz-Fahrten (beide
Richtungen) pro Tag erzeugen. Der gréfite Anteil mit 116 Fahrten féllt dabei auf das Bringen
und Holen der Kinder, acht Fahrten sind auf die Beschéftigten zuriickzutthren (die dement-
sprechend vier Parkplétze bendtigen) und zwei werden durch die Essensanlieferung erzeugt
(vgl. Anlage ,Prognose Verkehrserzeugung”). In der Vormittagsspitze (=Morgenspitzen-
stunde) werden ungefdhr 33 Kfz-Fahrten erwartet, in der Nachmittagsspitze (=Abendspit-
zenstunde) sind es ca. 23 Kfz-Fahrten. Dies liegt an der zeitlichen Bindelung des Bringver-
kehrs am Morgen und dem léngeren Zeitraum zum Abholen der Kinder am Nachmittag.

Die Berechnung der erforderlichen Stellplatze fir den Bring- und Holverkehr, die auf ver-
schiedenen Annahmen beruht (vgl. Anlage), zeigt auf, dass der Mittelwert der gleichzeitig
abgestellten PKW bei 5,3 liegt. Demnach wéren sechs Kurzzeitparkplétze fir den Bringver-
kehr erforderlich. Der Maximalwert der gleichzeitig abgestellten PKW betrégt 8,0 (entspricht
einer extremen Bindelung des Bringverkehrs in der letzten halben Stunde).

5 Bewertung der Situation

Die Belastung der KreuzeckstraBe, die nach der Richtlinie fir die Anlage von Stadtstraflen
2006 (RASt06) als Wohnstrafle eingestuft wird, ist eher gering. Eine Wohnstrafle darf Ver-
kehrsstarken von bis zu 400 Kfz/h in der Spitzenstunde aufweisen, der gezéahlte Maximalwert
in der KreuzeckstraBBe (Nord) lag jedoch bei nur 55 Kfz/h. Der sidliche Abschnitt der
Kreuzeckstrafle hatte am Mittwochmorgen mit 22 Kfz in der Spitzenstunde eine noch gerin-
gere Belastung. Sie bleibt damit auch weit unter 150 Kfz/h, was nach der RASt06 die Cha-
rakteristik eines verkehrsberuhigten Wohnwegs darstellt.

Es wird klar, dass die Hauptproblematik beziglich des neu geplanten Kinderhauses nicht in
der absoluten Zahl der zusatzlichen Verkehrsbewegungen liegt (maximal 87 Kfz-Fahrten/h;
54 Bestandsfahrten (Morgenspitzenstunde am Mittwoch) + 33 neu erzeugte Kfz-Fahrten),
sondern in der relativen Verdnderung. Dariber hinaus kénnte es nur zu Konflikten kommen,
falls sich der zukinftige Kfz-Bring- und Holverkehr nicht an die bestehenden Verkehrsregeln
bzw. an die Empfehlungen hdilt.

14
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6 Empfehlungen
Erreichbarkeit

Grundsétzlich gilt es darauf hinzuweisen, dass das neu geplante Kinderhaus aus allen Rich-
tungen sehr gut zu FuBB und mit dem Fahrrad zu erreichen ist (vgl. Anlage 1). Alternativ zur
Querungsméglichkeit der Sollner Strafle direkt auf Héhe der Hilariastrale/Kreuzeckstrafle
besteht gesichterte Querungsstelle ca. 180 Meter weiter &stlich, dstlich der Marienstrafle, in
Form einer Fulgéngerampel (Signal auf Anforderung). Andererseits kann die Sollner Straf3e
Uber die FuBBgangerbricke unmittelbar westlich der Gleise gequert werden. Grundsatzlich
sollten die Eltern dazu animiert werden die Option, ihr Kind zu Fu3 oder mit dem Fahrrad
zum Kinderhaus zu bringen, ernsthaft in Erwdgung zu ziehen.

Regelungen Mitarbeiter-Parken und Bring- und Holverkehr:

Mitarbeiter-Parken:

Fur die Mitarbeiter des Kinderhauses missen vier Stellplétze nachgewiesen werden. Dies
kann auf dem gemeindlichen Parkplatz am Bahnhof (sog. ,P&R-Parkplatz”) erfolgen, da
dieser keineswegs ausgelastet ist und keiner Zweckbindung mehr unterliegt. Eine separate
Beschilderung wird fir nicht zwingend erforderlich gehalten, da die Mitarbeiter
vergleichsweise frih am Parkplatz ankommen werden und davon ausgegangen werden
kann, dass sie immer einen Parkplatz finden.

Bring und Holverkehr, Variante 1:

Besonders geeignet fir den Bring- und Holverkehr ist der sidwestliche Teil des sog. P&R-
Parkplatzes (der nicht voll ausgelastet ist), da dieser am ndchsten zum Eingang des
Kinderhauses und unmittelbar am beschilderten FuBBweg liegt. Die nérdlicheren Stellplétze
missten bei den P&R-Nutzern, die die S-Bahn nutzen, am beliebtesten sein, da der Weg von
diesen Stellplatzen Gber die Unterfihrung in der Sollner Strafle zum Bahnsteig am kirzesten
ist.

Es wird empfohlen fir den Bring- und Holverkehr sechs Stellpléatze als Kurzzeitparkpléatze
auszuweisen (vgl. Kap. 4 Verkehrserzeugung und Stellplatzbedarf). Eine Parkzeitbeschrankung
dieser Stellpléatze auf 30 Minuten von 7.30 bis 17.00 Uhr, werktags von Montag-Freitag,
erscheint sinnvoll, damit die Stellplédtze am Wochenende bzw. am Abend auch anderen
Nutzern zur Verfigung stehen. Als vorteilhaft wird die Anordnung der Parkplétze in
Schrégaufstellung gesehen, da so ein Teil der Turen auch vollstandig gesffnet werden kann.

15
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Abbildung 10: Potenzielle Stellpldtze zur Ausweisung als Kurzzeitparkpldtze mit Zugang zum Kinderhaus

B

Abbildung 11: Potenzielle Stellplatze zur Ausweisung als Kurzzeitparkplétze - Anordnung in Schragaufstellung

Sollten diese sechs Kurzzeitparkplétze nicht ausreichen und auch die restlichen Stellplétze
des Parkplatzes alle belegt sein (was nicht beobachtet wurde), bestinde zusdtzlich die
Méglichkeit die zehn zeitlich auf eine Stunde beschréankten Kurzzeitparkparkplétze auf der
Ostseite der KreuzeckstraBe zwischen RotwandstraBe und Kastanienallee zu nutzen.
Aufgrund der Nutzungsformen der sich dort befindenden Einrichtungen werden nur wenige
Uberschneidungen mit dem Bring- und Holverkehr erwartet. Die Offnungszeiten des Mas-
sage-Studios sind von 10 Uhr bis 20 Uhr, das Restaurant hat von 11 Uhr bis 15 Uhr und
dann wieder ab 17 Uhr geéffnet. Die Bring- und Holzeiten des Kinderhauses sind von 7:30
Uhr bis 9 Uhr sowie von 13 Uhr bis 17 Uhr.

16
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Abbildung 12: Zeitlich beschrénkte Parkplétze (1 Std.) in der Kreuzeckstra3e

Das nétige Queren der Straf3e, um zum Kinderhaus zu gelangen, kénnte zwar auf den ersten
Blick nachteilig erscheinen, sollte aber aufgrund der sehr geringen Verkehrsbelastung kein
Problem darstellen. In den verkehrlichen Spitzenstunden ist im Durchschnitt lediglich mit nur
ca. einem Kfz pro Minute zu rechnen, auf das beim Queren der Strafe besonders geachtet
werden muss.

Bring und Holverkehr, Variante 2:

Es werden keine Stellplétze auf dem P&R-Parkplatz fir den Bring- und Holverkehr ausgewie-
sen. Es wird angenommen, dass die zehn auf eine Stunde begrenzten Kurzzeitparkplétze in
der KreuzeckstraBe, die zu den Bring- und Holzeiten Gberwiegend unbelegt sind, auch von
den Eltern genutzt werden kénnen.

Bring und Holverkehr, Variante 3:

Die ehemalige Busbucht auf der Westseite der KreuzeckstraBe wird fir den Bring- und Hol-
verkehr genutzt. Dafir misste das absolute Haltverbot, das aktuell durchgehend auf der
Westseite der Kreuzeckstrafie besteht, in diesem Abschnitt unterbrochen werden.

Diese Variante wird jedoch nicht empfohlen, da sie der Einheitlichkeit und Klarheit der
Verkehrsregeln in der Kreuzeckstrale (Ostseite Parken, Westseite absolutes Haltverbot)
entgegenwirken wirde. Auflerdem wéren Wendemandver im Bereich des Knotenpunkts mit
der Kastanienallee, die in der Verkehrszéhlung erfasst wurden, dann nicht mehr méglich
(wenn ein Kfz dort parkt). Die dann deutlich erschwerte Wendemdaglichkeit kénnte den Bring-
und Holverkehr dazu veranlassen Gber die Kreuzeckstra3e abzufahren (was jedoch fur Nicht-

Anlieger der sidlichen Kreuzeckstrale durch Zeichen 260 + 1020-30 StVO untersagt ist).
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Auswirkungen auf die relevanten Streckenabschnitte:

Der sidliche Abschnitt der Kreuzeckstrafle (sowie die Kastanienallee) werden bei Umsetzung
der Variante 1 oder 2 nicht durch den Bring- und Holverkehr beeintréchtigt, da dieser
nordlich davon stattfindet und das Wenden im Zuge der Parkplatzausfahrt erfolgen kann.
Lediglich der nérdliche Abschnitt der KreuzeckstraBe bis zu den Parkplétzen wird etwas mehr
belastet. Diese Belastung ist mit einem Verkehrsautkommen von unter 100 Kfz in der
verkehrlichen Spitzenstunde sehr gering und vertraglich.

Kommunikation

Um mégliche Konflikte mit dem nicht vermeidbaren, zukinftigen Kfz-Bring- und Holverkehr
zu verhindern ist es wichtig, dass von Anfang an klar kommuniziert wird, wo das Bringen und
Holen stattfinden soll (sog. P&R-Parkplatz) und wo explizit nicht (direkt am Kinderhaus im
stdlichen Abschnitt der Kreuzeckstrafle).

Des Weiteren sollte den Eltern auch klar vermittelt werden, dass jegliche Nutzung des sich
auf dem Grundstick befindenden Behinderten-Stellplatzes bzw. Anlieferparkplatzes absolut
nicht geduldet wird. Gleiches gilt auch fir kurzzeitiges Parken/Halten auf dem Gehweg
direkt am Kinderhaus bzw. in Grundstickseinfahrten in der Kreuzeckstraf3e.

Flankierende Mafinahmen

Der Weg zum Eingang des Kinderhauses sollte mit Pollern versehen werden um ein Befahren

bzw. Wenden mit Kfz zu verhindern.

Abbildung 13: Weg zum Bahnhof und zum Eingang des Kinderhauses
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Sollten die Kommunikationsmaf3nahmen zu wenig Wirkung zeigen mussten weitere
(flankierende) MaBBnahmen ergriffen werden:

e Kontrollen zur Einhaltung des absoluten Haltverbots in der ehemaligen Busbucht

e Einrichtung einer Einbahnstra3e in Fahririchtung Std-Nord im stdlichen Abschnitt
der Kreuzeckstrafle und Beschilderung mit Zeichen 267 in Verbindung mit Zeichen
1022-10 StVO (Verbot der Einfahrt, Radfahrer frei) unmittelbar sidlich der
ehemaligen Busbucht in der Kreuzeckstrafle. Diese Regelung wirde allerdings dann
auch fur die Bewohner und Besucher der Anwesen in der sidlichen KreuzeckstraBe

gelten.

7/ Fazit

Die Verkehrsbelastungen in der Kreuzeckstrafe liegen deutlich unter den empfohlenen Wer-
ten der RASt06 (WohnstraBBe 400 Kfz/Spitzenstunde, Wohnweg 150 Kfz/Spitzenstunde). Die
Verkehrszunahme durch das geplante Kinderhaus in der morgendlichen Spitzenstunde be-
tragt ca. 33 Fahrten, so dass die empfohlenen Werte nach wie vor nicht erreicht werden.
Unter der Voraussetzung, dass der Bring- und Holverkehr ausschlieBlich Gber den P+R-
Parkplatz bzw. die Senkrechtparkplétze in der nérdlichen Kreuzeckstrale abgewickelt wird,
entstehen keine Beeintréchtigungen fir die Anwohner der Kreuzeckstraf3e. Die Kfz-Erschlie-
Bung erfolgt ausschlieBlich Gber die Sollner Strafle. Das Planvorhaben wird insgesamt als
verkehrsvertraglich eingestuft, die StraBenfunktion bleibt erhalten.
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Plane und Anlagen
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Prognose Verkehrserzeugung

Anséitze

Kfz-F./Richtung
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.

Kfz-F./beide Richt.
Kfz-F./Tag Kfz-F/Std.

Kinderhaus Zielv. Quellv.
Anzahl der Kinder 74
KRIPPE Kinder/Gruppe / Anzahl der Gruppen 12 2
KIGA Kinder/Gruppe / Anzahl der Gruppen 25 2
Beschdftigte/ Gruppe  /Anzahl der Beschaftigten 3 12

Verkehrsautkommen Beschéftigte 4 8
Vormittagsspitze 1 0 1
Nachmittagsspitze 0 1 1
Anzahl der Arbeitsplétze 12
Anzahl der Wege je Beschdéftigtem 2,0
Anwesenheit 11 85%

MIV-Anteil 40%
Pkw-Besetzungsgrad 1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 20% 0%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 0% 15%

Verkehrsaufkommen Kinder / Begleiter 58 116
Vormittagsspitze (Bringen) 16 16 32
Nachmittagsspitze (Holen) 11 11 22
Anwesenheit der Kinder 95% 70
Wege/Begleiter (Bringen + Abholen) 4
Anteil der mit PKW gebrachten / geholten Krippenkinder 67% 15
Anteil der mit PKW gebrachten / geholten KIGA-Kinder 33% 16
Pkw-Besetzungsgrad mit Kindern (Geschwister) 1,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 55% 55%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 35% 35%

Guterverkehr 1 2

davon Schwerverkehr 1 2
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Guterverkehr je Tag 1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 25% 25%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 5% 5%

Summe Verkehrsaufkommen (Kfz-Fahrten/Tag) 63 126
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 1 2
Vormittagsspitze 17 16 33
Nachmittagsspitze 11 12 23

NACHTVERKEHR

Anteile der Tages- und Nachistunden am Gesamtverkehrautkommen
Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr in v.H.  100,0%  100,0% 63 63 126 Kfz-F/16Std.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr in v.H. 0,0% 0,0% 0 0 O Kfz-F/85td.
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Berechnung erforderliche Stellplétze fir Bring-(Hol-)verkehr bei Kitas

Anzahl Kinder pro Gruppe  Gruppen

KRIPPE 12 2
KIGA 25 2
Anzahl Kinder gesamt 74

Annahmen/ Ansétze

Anwesenheitsfaktor 95%
Kinder pro Bringvorgang 1,1
Anteil PKW-Fahrten 45%
Anteil Bringvorgénge letzte halbe Stunde 55%
Mittlere Standdauer pro PKW in Minuten 10
Anzahl der Bringvorgénge gesamt 64
Anzahl der Bringvorgénge mit Pkw 29
Anzahl Bringvorgénge letzte halbe Stunde 16
Mittelwert gleichzeitig abgestellte PKW 5,3
Anteil gleichzeitiger Bringvorgénge letzte halbe Stunde 50%
Maximalwert gleichzeitig abgestellte PKW 8,0

Mittelwert  Maximum
erforderliche Kurzzeitparkplétze: 6 8
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Belastungsdiagramm
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Belastungsdiagramm
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Belastungsdiagramm
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